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Hinweise zum Erlauterungsbericht

Anlage A 3-1 ROV B212 neu

Bedarfsbegriindung und Verkehrsanalyse
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Sachdarstellung auf der Seite 1 des Erlauteru  ngsberichtes

Der Ausbau des GVZ im Mordwesten Bremens (Niedervieland) bedingt, dass die L3877 wan
Deichhauzen nach Bremen, die L7535 zwischen Deichhausen und Harmenhausen sowie die
BZ12alt erhebliche werkehriiche Belastungen aufweist; der Schwerlastverkehr auf diesen
Strecken liegt heute zwischen 500 und 1.000 LikwiTag. Insbesondere die L3735 venursacht durch
die vorhandene Bebauung mit den zahlreichen Zufahrten, dem engen kurvigen Verlauf und dem
landwirtschaftlichen Verkehr ein hohes Gefihrdungspotential sowie eine schlechte dberdtliche
Verbindungsqualitdat. Durch die fortschreitende VergréBerung des GVI und die kinftige
Anbindung der im Bau befindlichen Abschnitte der A281 sind zudem deutliche
Belastungssteigerungen, insbesondere auf der L3877 (Stromer LandstraBe) und der L2875
[Stedinger Landstrae) zu erwarten.

Diese Strafenzige sind insofem hinsichtlich Yerkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit als
problematisch zu beurteilen.

Far das dbrige StraBennetz wird -chne Meubau der B212n und ohne Wesertunnel im Zuge der
A Z281- eine Stagnation  bzw.  eine  leicht rockldufige  Verkehrsentwickiung  im
Untersuchungsraum prognostiziert. Die starmste Entlastung erfdhrt die B212alt in Richtung
Berne, weil die parallel verlaufende B212n (OU Berne) kinftig den oberdrlichen Verkehr

aufrirmmi.

Kommentar

Die tatsédchlichen Verkehrsbelastungen sind der llealheauf der Seite 10 des
Erlauterungsberichtes zu entnehmen. Es muss siggfalvischen den
Bereichen L877/ L875 Neuendeel und der L875 Daakkn/ Harmenhausen
unterschieden werden:

Nur auf der L877 betragt die Belastung ca. 1000/ kag.

Auf der L875 zwischen Deichhausen und Harmenhatugayegen sinkt
die Lkw-Belastung flr den Prognose Nullfall 20dnwv80Lkw/ Tag auf
400 Lkw/Tag (minus 17%)!

Fur den DTV absolut (L875/ Deichhausen/ Harmenhausinkt die

Verkehrsbelastung von 7700 Kfz/Tag auf 6800 Kfz/{mgus 12%)!

Ein steigendes Verkehrsaufkommen durch den AuskauG¥/Z liegt fur

den Bereich L875 Deichhausen/ Harmenhausen alkb voc.

Das Gefahrdungspotential fir den Bereich L875 Dwacisen/
Harmenhausen steigt demnach nicht an. Im Gegental, die

Verkehrsbelastung sinkt, muss sogar von einem @em@m

Gefahrdungspotential ausgegangen werden.

Fir den Bereich L875 Neuendeel bleibt die Lkw-Beiag mit 800

Lkw/Tag konstant. Hingegen steigt die absolute B&astung von 8500
Kfz/Tag auf 11500 Kfz/Tag an. Die Annahme, dasscduwten Bau der
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B212n in diesem Teilabschnitt ebenfalls eine Verked&rringerung

erreicht wird, ist jedoch falsch. Im Gegenteil: Blurden Bau der B212n
steigt die Kfz-Belastung in Neuendeel zusatzlichza.600 Kfz/Tag DTV

an. Es wird durch den Bau der B212n also keineaButhg, daftr aber
eine schwerwiegende zusatzliche Verkehrsbelastizggigt. Diese Daten
konnen in der Tabelle A-7.1 der Verkehrsprognos&lA3onderbericht
B212n nachgelesen werden.

Ergebnis:

Die Sachdarstellung auf der Seite 1 des Erlauterursiperichtes ist ungenau
und irrefihrend. Sie muss durch eine sachgerechte dbstellung ersetzt
werden.

1.1.2 Sachdarstellung auf der Seite 2 des Erlauterungsber ichtes

Far den unstittigen Mordabschnitt won Huntebrick bis zur L8735 bei Harmenhausen
[.Ortsumgehung Beme") erfolgte am  14.01.1998 die Linienbestimmung  durch  den
Bundesminister far Verkehr. For den weiterfuhrenden Abschnitt bis zur Landesgrenze
Miedersachsen / Bremen wurde hingagen vom MNiedersdchsischen Innenministerium aufgrund

« dntlicher Widerstande insbasondene im Bareich nardlich Delmenhorst,
* Unklarheit der Fihrung der B212n zur A281 auf Bremer Gebiat sowie
* der Einstufung im Bundesverkehrswegeplan als jweiterer Bedar™

festgeleqt, dass die Landesplanerische Feststellung zu gegebener Zeit einer raumordnerischen
Oberprifung zu wunterziehen sei, wobei insbesondere die  altemativen  Ubergabepunkte
JMahlenhaus" und Stromer LandstraBe™ weiterhin als diskussionsfahige Lésungsmaglichkeiten
offen bleiben sollten (Erlass d. Ml v, 04.09.1997).

Kommentar

Mit den ortlichen Widerstanden ist die Fachaufsbbschwerde der
Interessengemeinschaft B212-freies Deich- und Sams#n gemeint. Auszug
aus dem Schreiben des Niedersachsischen Innenenimims vom 04.09.1997:

.Ich habe die Bezirksregierung daher veranlasste dibanderung der
Landesplanerischen Feststellung vom 30.09.1996 iesedh Sinne
vorzunehmen. Dem Anliegen |hrer Fachaufsichtsbesictevwird damit
entsprochen. Die Bezirksregierung Weser-Ems hateraen weitere
Gesprache angeklndigt, die sicherstellen sollenssdaveder auf
niedersachsischer noch auf bremischer Seite Entdohgen getroffen
bzw. Planungen betrieben werden, die einer Verwiking der einen oder
anderen grenzuberschreitenden Linienfiihrung entggigben konnen."
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1.1.3 Sachdarstellung auf der Seite 3 des Erlauterungsbiehtes

Flarwung der B 212 neu von Harmenhausen bis Landesgrenze NdsHB Seite 3

Im 2003 fortgeschriebenen Bedarfsplan fur die Bundesfernstrafen wird die B212n zwischen
Hamenhausen und der AZ&81 nunmehr in der Dringlichkeitsstufe Wordringlicher Bedarf”
gefahrt, allerdings mit dem Zusatz Morhaben mit besonderem  naturschutzfachlichem
Planungsauftrag®, insbesondere weil die NATURA 2000-Gebizte im bremischen Abschnitt als
sehr hohes Umweltrisiko emmittelt wurden. Insofem wird der B212n [ AZ81 eine hohe
wirtschaftliche, werkehrliche wnd raumstrukiurelle Bedeutung zuerkannt, die planerische
Bewaltigung der umwelt- und naturschutzfachlichen Probleme gilt jedoch als wichtiges
Entscheidungskriterium for eine Realisierung dieses Vorhabens.

Kommentar

Hier fehlt ein ganz wesentlicher Bestandteil diesméhgsauftrages der umwelt-
und naturschutzfachlichen Beurteilung flr Vorhabemit besonderer
naturschutzfachlicher Problematik (nachzulesen MWWB 2003, Nr. 3.4.6.2,
umwelt- und naturschutzfachliche Bewertung):

.Bel StralRenprojekten gilt dartiber hinaus folgendes

Bei den besonders gekennzeichneten Projekten ist idi der
Umweltrisikoeinschatzung aufgezeigte naturschultii@te Problematik
abzuarbeiten. Fur diese Projekte besteht ein urefads Planungsauftrag.
Dabei wird auch untersuchtinwieweit bei den insofern noch nicht
entscheidungsreifen Projekten die bisherigen Plargen oder aber
Alternativplanungen, vor allem der Ausbau des voridenen
StralRennetzesserwirklicht werden konnen. Uber dieses Ergebeisdhtet
das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohswegen (BMVBW)
dem Deutschen Bundestag so rechtzeitig, dass dieseErgebnis bei der
Einstellung der Projekte in den Strallenbauplan &#slage zum
Bundeshaushalt bertcksichtigen kararst mit der Einstellung der
Projekte dieser Kategorie in den Stral3enbauplan afsilage zum
Bundeshaushalt und durch die im Bedarfsplan enthate gesetzliche
Fiktion werden sie zu Projekten des Vordringlichéedarfs weil fir ihre
Verkehrsbeziehung ein Ausbaubedarf 1.S. des fftesausbaugesetzes
(FStrAbG) festgestellt ist.”
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Zusatzlich muss aus der Sicht der Interessengsoiaft das Urteil des
Bundesverwaltungsgerichtes vom 17.01.2007 (9 A3)Meachtet werden. Das
Gericht flhrt aus:

,Um ein Vorhaben zuzulassen, das ein FFH-Gebiesahhelilich einzelner
prioritarer Lebensraumtypen beeintrachtigt, muss in der

Abweichungsentscheidung das Gewicht der flr dashabmn streitenden
Gemeinwohlbelange auf der Grundlage der Gegebesnettes Einzelfalls
nachvollziehbar bewertet und mit den gegenlaufigBelangen des
Habitatsschutzes abgewogen werden.”

Damit stellt das Bundesverwaltungsgericht fest,sdfis die Darlegung des
Ausnahmetatbestandes der ,zwingenden Grinde desrwiggenden
Offentlichen Interesses® pauschale Behauptungen v@&eiten der
Vorhabenstrager als Beleg nicht ausreichen. Die hafeenstrager sind
aufgefordert:

1. die Gemeinwohlbelange, die fir das Vorhaben sprhen, im Einzelnen
darzulegen_und

2. das Gewicht dieser Gemeinwohlbelange auf der Gndlage der
Gegebenheiten des Einzelfalls nachvollziehbar zu rartteln und zu
bewerten.

Die dazu notwendigen detaillierten Prognosen liegaoh den Erkenntnissen
der Interessengemeinschaft bisher noch nicht vat sind nachzureichen.
Pauschale Behauptungen wie Erhohung der Standortqualitdt der
strukturschwachen Unterweserregion und der Starkdeg Wirtschaftskraft
Bremens, Delmenhorsts und des Unterweserratimashzulesen auf Seite 36
des Umweltberichtes der 64. FNP-Anderung in Bremeichen_nichtiwus. Dies
gilt auch fur pauschale Behauptungen widrheitsplatzsicherung und
Arbeitsplatzbeschaffufig Hierzu ist aus Sicht der Interessengemeinschaft
anzumerken, dass von einer Erh6hung der Standdatéguadelmenhorsts durch
den Bau der B212n keine Rede sein kann und verwee&tzu auf die
Stellungnahme der Stadt Delmenhorst. Kritischnstiesem Zusammenhang die
folgende Aussage zu werten (Seite 1 der FFH-Vdupgifir die gemeldeten
Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung ,Bremig0bbhtum® DE 2918-371
und ,Untere Delme, Hache, Ochtum und Varreler BakeE 2817-331;
planungsgruppe grin, Bremen; Juni 2007):
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» Fur die geplante A281 - insbesondere fir den rimahzierten Wesertunnel -
hat die B212n eine sehr groRe Bedeutung, da eirbédher Anteil der
erwarteten und fur die Mautfinanzierung erfordenkén Verkehrsmengen ulber
die B212n als Zulaufstrecke zum Wesertunnel getangel.”

Es ist zu klaren, ob und wie dieser Effekt mit ddabitatsschutz der NATURA
2000 Gebiete zu vereinbaren ist.

1.14 Sachdarstellung auf den Seiten 3/ 4 des Erlauterusberichtes

* Die zu dberprifenden Linienfahrungen der 6212n umfassan

die erst im ROV von 1996 entwickelte und landesplanerisch festgestellte Varnante 12
(ROV-Trasse), und

Plarungsgruppe arin - kohlsr « sprotge « stz Erléauterungsbericht _07-07-13. doc

Flarwung der B 212 neu von Harmenhausen bis Landesgrenze Mds/HB Seite 4

aine neue Linienvarante, die im Rahmen der Agrarstrukturellen Entwicklungsplanung
Weser- und Ochtumniederung (AEFP) konzipiert wurde (AEP-Trasse].

Far diese groBraumigen Linienfdhrungen bestehen grundsatzlich die Optionen eines
Obergabepunktes sowohl bei Mahlenhaus™ als auch an der Stromer LandstraBe”. Die
Qbrigen, bereits im ersten ROV untersuchten Varianten, sind nicht mehr Gegenstand der
aktuallen raumordnerischen Uberprafung. da sich zwischenzeitich im Planungsraum keine
so  wesentlichen Anderungen ergeben  haben, die das nach wie wor gultige
Abwagungsergebnis  in Frage stellen  woarden. Beide Varianten wurden  unmter
Berdcksichtigung der aktuellen raumbedeutsamen Strukturen im Untersuchungsgebiet einer
Optimiarung unterzegen (opt. ROV-Trasse, opt. AEP-Trasse).

Kommentar

Bei den im ersten ROV untersuchten Varianten wumreleen den n-, s- und d-
Varianten auch die Nullvariante untersucht. Dass&bbel3en der Nullvariante
aus der Untersuchung mit dem Hinweis ,dass sichs@wanzeitlich im
Planungsraum keine wesentlichen Anderungen ergedieen” ist in mehrfacher
Hinsicht unzulassig:

Der Ausschluss erfolgt pauschal und ohne weitere gBndung. Eine
nachvollziehbare Bewertung, warum dies moglich,idindet nicht statt.
Zudem wurde das erste ROV bereits am 30.09.199@sdigossen. Aufgrund
dieses langen Zeitraumes ist von einer veralteteacl8age auszugehen und
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insofern  sind  wesentliche Anderungen im Planungsrau sehr
wahrscheinlich. Diese Anderungen sind zu untersuch&in Ausschluss muss
nachvollziehbar begrindet werden.

e Zudem widerspricht der Ausschluss der Nullvarianteklatanter Weise
den Anforderungen fur des BVWP 2003, Nr. 3.4.6.Bywelt- und
naturschutzfachliche Bewertung). Dort wird ausdhiagbk gefordert, zu
untersuchen,ipwieweit bei den insofern noch nicht entscheidifeEn
Projekten die bisherigen Planungen oder aber Alé@uplanungen, vor
allem der Ausbau des vorhandenen Stral3ennetzesjrkieaht werden
konnen.”,

Ergebnis:

Der Ausschluss der Nullvariante (Ausbau des vorharghen Stral3ennetzes)
aus den weiteren Untersuchungen widerspricht den Aorderungen des
BVWP 2003 Nr. 3.4.6.2 fur ,Vorhaben mit besonderem
naturschutzfachlichem Planungsauftrag” und ist daler unzulassig. Die
entsprechenden Untersuchungen fiir die Nullvariante (Ausbau des
vorhandenen Stral3ennetzes) sind daher nachzuholen.
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1.15 Sachdarstellung auf der Seite 5 des Erlauterungsbiehtes

Fur die Ubergabebersiche Stromer LandstraBe” und Mohlenhaus' wurden verschiedens
Linien geprift, die geeignet sind, die groBrdumigen Untersuchungsvarianten (ROW, AEFP)
anzubinden.  Zusdtzdich  erfolgte  die  Beurteilung  wesernaher  Linienvarianten  mit
Ubergabebersich nardich von Mohlerhaus®,

Die Beureilung erfolgte anhand der Themenfeldar
*  StraBenbau 7 Verehr,

*  El-Schutzgebiete,

*  MNaturschutz,

*  Wassenwirtschaft,

*  Siedlung und

*  Landwirtschaft.

Far jedes Themenfeld wurden die Bewertungen anhand won sachbezogenen Einzelkriterien auf
Grundlage voriegender Informationan durchgefohrt.
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Abbildung 2:  Grobprufung - linderubergreifender Bearbeitungsraum

Kommentar

Die Grobpriufung anhand der genannten Themenfelder unvollstandig.
Unabdingbar ist die zusatzliche Berlcksichtigungr dechutzgiter der
Schutzgiter Boden, Luft, Klima, Landschaft, Sache iulturglter sowie die
Untersuchung der Wechselwirkungen zwischen denrggea Schutzgttern.
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Ergebnis:

Bei der Grobprtfung wurden die Schutzguiter nur unvdlstandig erfasst.
Daher erfasst die Bewertung nicht alle SchutzgtteDie Grobprifung ist
daher unzureichend und muf3 wiederholt werden.
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1.1.6 Sachdarstellung auf der Seite 6 des Erlauterungshehtes

2.3 ABGRENZUNG DES UNTERSUCHUNGSRAUMES

Die bei der Antragskonferenz abgestimmte Abgrenzung far die Untersuchung der
raumbezogenen Auswirkungen der B212n fur das niederséchsische ROV berdcksichtigt u.a.
folgende Kriterien:

= Lage der zu prufenden Linienvarianten (ROV und AEP)
» Schutzgutabhangige Wirkbetroffenheiten und Funktionszusammenhange

« Potenzielle Betroffenheiten wvon  Schutzgebieten (z. B. Landschaftsschutzgebiete,
Hochwasserschutzgebiete)

+ Kommunale Gebietsentwicklungen (z. B. Wohnen und Gewerbe)
+ Relevante Nutzungen (z. B. Landwirtschaft, Tourismus)
+ Vorhabensbedingte Be-/ Entlastungen im StraBennetz

Der UVS-Untersuchungsraum umfasst somit ca. 3.470 ha, zuzaglich rd. 1.000 ha fur die
Immissionsbeurteilung.

Kommentar:

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes basiert aufler zu diesem
Zeitpunkt bei der Antragskonferenz vorliegenden Vekehrsuntersuchung,
die den Zielpunkt der B212n (Anschluss an die A281)och nicht
berlcksichtigt hatte (Verweis auf die Fachaufsichiseschwerde de
Interessengemeinschatft).

Trotz dieses erheblichen Mangels wurde das ROV-Veahren eroffnet und
der Untersuchungsraum festgelegt. Diese Vorgehensise erweist sich im
Nachhinein als falsch.

Aufgrund der Erkenntnisse durch das aktualisierte Verkehrsgutachten
sind die Auswirkungen der vorhabensbdingten Be- uncEntlastungen im
StralBennetz voéllig neu zu bewerten, da sich Entlashgen im
Untersuchungsraum eindeutig in bisher nicht untersghte Bereiche
(Delmenhorst) verlagern Diese vorhabensbedingte Bedtungen sind so
schwerwiegend (siehe auch die Stellungnahme der 8taDelmenhorst), das
die entsprechende Ausweitung des Untersuchungsrausianverzichtbar ist.

Ein Unterlassen stellt ein schwerwiegendes Defiziter ROV-Untersuchung
dar.
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Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes zu Beginn nes ROV-
Verfahrens stellt zu diesem Zeitpunkt nur den vorkersehbaren
Mindestbereich des Untersuchungsraumes dar. Solltesich im Laufe des
Verfahrens gravierende Veranderungen (und das istikbr der Fall) ergeben,
so muss der Untersuchungsraum entsprechend erweitewerden.

Folglich muf3 die Erweiterung des Untersuchungsraumauf den Bereich der
Stadt Delmenhorst und dartiber hinaus umgehend naclaholt und neu
bewertet werden.
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1.1.7 Sachdarstellung auf der Seite 11 des Erlauterungsbichtes

5N H

Crusdle: VY 2006: Akualiderte Verkahrsprognose 8221 - Sonderberichl B212n, Anl. 8-7.0 (ergana)

Abbildung 3:  Kfz-Belastungen fur ausgewihlte Querschnitte OTV (KfziTag)

Dia grundlegendea Balastungssituation des Untersuchungsgebietes andert sich gegenitber der
Analyse 200002001 nur gerngfilgig.  Im Verkehrsgutachten  der WV werden  die
Belastungsverschiebungen  im  Wesentlichen auf  Struktunseranderungen  (Eimvohner,
Beschaftige, Baugebiete etc.) zumickgefihrt. Offensichtlich ist der Einfluss des AZS81-
Teilstidckes ohne Weserquerung sowie der B212n (O Beme] auf die Verkehrsentwicklung im
mittheren Betrachtungsraum eher gering, der Verkehr wird vielmehr dber die Eckverbindungen
im Morden (B212 — B212n) und im S0den (LE77 — LETS) abgefihirt.

Kommentar:

Beschrieben wird hier die geringfligige verkehrlicheswirkung gemald des
Prognose Nullfalles 2015 des Verkehrsgutachtensn (Bau der B212neu
zwischen Harmenhausen und der Landesgrenze Nietlsesd Bremen; keine
Weserquerung). Zu beachten ist hierbei, dass amclrall des Planfalles 1
(Weserquerung; kein Bau der B2l12neu zwischen Hammesen und der
Landesgrenze Niedersachsen/ Bremen) geringfugige rkeldiche
Auswirkungen auf den Untersuchungsraum zu erwasted!! Auf Tabelle A-
7.1 des Verkehrgutachtens zur A 281 wird verwiesen.
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